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Dokumentation:

Femern VVM-scoping-rapport

Femern A/S gennemfgrer et omfattende
miljgundersggelsesprogram inden den kommende faste
forbindelse over Femern Beelt bliver godkendt.

Programmet er nu sendt i hgring for at sikre, at alle relevante
undersggelser bliver gennemfart, og at det sker pa den bedst mulige
videnskabelige made. Hgringen af den sakaldte scoping-rapport foregar
i perioden 21. juni 2010 til 6. september 2010.

| henhold til Statstraktaten mellem Danmark og Tyskland samt national
lovgivning skal projektets virkninger pa miljget vurderes. Vurderingen
daekker ogsa internationale lovkrav, blandt andet om hgring af landene
omkring @stersgen. Det er Femern A/S, der pa vegne af det danske
Transportministerium gennemfarer undersggelserne, som identificerer,
beskriver og vurderer projektets samlede miljgpavirkninger.

Del af samlet ansggning

Miljgundersggelserne er forudsaetningen for at Femern A/S senere kan
udarbejde en VVM-redeggrelse der er en — vigtig — delmeengde af den
samlede ansggning til de tyske og danske myndigheder om at
godkende projektet.

Processen er, at Femern A/S beskriver undersggelsesprogrammet i
form af en scoping-rapport. | Danmark sender Transportministeriet
rapporten i offentlig hgring. | Tyskland sender Landesbetrieb
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Strassenbau und Verkehr i Schleswig-Holstein (LBV-SH) rapporten i

hgring hos de relevante myndigheder og haringsberettigede
miljgorganisationer.

Nar hgringen er slut i Danmark udarbejder Transportministeren efter
forhandling med miljgministeren et hgringsnotat hvor de tager stilling til
hgringssvarene. Scoping-rapporten og hgringsnotatet er herefter det

grundlag, som Femern A/S skal gennemfare
miljgundersggelsesprogrammet efter.

| Tyskland afholdes i lgbet af haringsperioden et magde, hvor de

relevante myndigheder og hgringsberettigede miljgorganisationer har
mulighed for at give bemaerkninger til rapporten. Notater pa baggrund
af svar og referat fra dette mgde, vil indga som en del af det endelige

miljgundersggelsesprogram. De feerdige miljgundersggelser og
vurderinger bliver beskrevet i den VVM-vurdering (Vurdering af

Virkninger pa Miljget i Tyskland UmweltVertraglichkeitsStudium (UVS).

VVM redeggarelsen indgar herefter i den endelige ansggning om
godkendelse af projektet i Tyskland og som baggrund for den

anlaegslov som i Danmark godkender projektets udformning, linjefaring

og vilkar, herunder miljgvilkar.

F& overblik

Alt materiale er tilgaengeligt for offentligheden. Her far du et overblik.

e  Selve scoping-rapporten er en stor og ret teknisk publikation

som i detaljer beskriver metoder, indhold og omfang af

miljgundersggelser. Rapporten findes pa fire sprog: Dansk,
engelsk, tysk og polsk. Rapporterne kan downloades her

e Resuméet er pa 10 sider og beskriver de vigtigste elementer i

rapporten. Den korte version findes pa dansk, engelsk,

tysk,

polsk, estisk, lettisk, litauisk, russisk, svensk og finsk. Fa

resuméet her

e Femern A/S gennemfgrer allerede nu en lang reekke

undersggelser. Du kan lsese om undersggelserne og se nogle

af de farste resultater pa vores hjemmeside om
miljgprogrammet. Du finder hjemmesiden pa
www.femernmiljo.dk

e Der blev gennemfart en reekke forundersggelser af miljget for
Danmark og Tyskland indgik aftalen om en fast forbindelse
over Femern Beelt. Undersggelserne er beskrevet i en rapport

som blev offentliggjort i 2006. Hent 2006 rapporten her

e VVM er en redeggrelse for, hvordan et projekt vil pavirke det
omgivende miljg. VVM-reglerne udspringer af EU’s VVM-

direktiv. Du kan leese mere om VVM undersggelser pa
www.vwm.dk
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De har ansvaret
Hgringen om scoping-rapporten gennemfares af myndighederne i
henholdsvis Danmark og Tyskland:

e Transportministeriet er ansvarligt for hgringen i Danmark. Alle
kan indsende hgringssvar. Hagringssvarene skal veere indsendt
senest den 6. september 2010. Scopingrapporten er udsendt
til en reekke myndigheder og interesseorganisationer. Se listen
her. Ministeriets hjemmeside: www.trm.dk

e  By- 0g landskabsstyrelsen under Miljgministeriet er ansvarlig
for hagringen af @stersglandene. Rapporten er udsendt til alle
lande rundt om @stersgen. Styrelsens hjemmeside:
www.blst.dk

e | Tyskland er Transportministeriet i Slesvig Holsten
(Landesbetrieb Straf3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein)
der er ansvarlig for hgringen. Hiemmeside: www.lbv-sh.de

Informations- og hgringsmade

Der bliver afholdt et informationsmgde om scopingrapporten i august
for danske interessenter samt for repreesentanter for @stersglandene.
Mgdet er offentligt, men tilmelding er nadvendig. Nar tilmeldingen til
mgdet abner, bliver den tilgaengelig pa denne hjemmeside samt p&
www.trm.dk.

| Tyskland afholdes mgde, hvor kun de relevante myndigheder og
hgringsberettigede miljgorganisationer har mulighed for at give
bemeerkninger til rapporten.

Bro og tunnel i teet konkurrence

En tunnel under Femern Belt er maske mere
konkurrencedygtig end hidtil antaget. Det synes at veere
resultatet efter et ars arbejde med forskellige Igsninger.
Femern A/S er nu i gang med at granske radgivernes
forslag.

To radgiverkonsortier har det seneste ar designet og beregnet pa hver
sit forslag til en fast forbindelse over Femern Bzelt. Den ene gruppe
med Cowi A/S & Obermeyer i spidsen tegner pa en bro, mens den
anden gruppe med Rambgll, Arup og TEC i spidsen designer en
seenketunnel.

Femern A/S har i foraret 2010 faet de farste resultater fra radgivernes

arbejde med det sakaldte konceptuelle design. Indtil videre star de to
forslag naesten lige hvad angar teknik, sikkerhed og gkonomi.
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Nar det geelder miljgforhold skal de fortsatte undersggelser fuldsteendig
klarlzegge alle miljgeffekter af de to forslag. Det vil sige bade
pavirkninger under byggeperioden og som falge af det feerdige
trafikanleeg.

Den radgivergruppe, hvis forslag bliver valgt som det bedste far
opgaven med at udarbejde det endelige forslag, som Femern A/S skal
ansgge myndighederne om tilladelse til at opfare.

| Statstraktaten mellem Danmark og Tyskland er det aftalt, at en
skrastagsbro over det 19 km brede Femern Beelt er den foretrukne
Ilgsning mens en saenketunnel er det foretrukne alternativ.

Undersgger flere varianter

Femern A/S har bedt de to radgivergrupper vurdere fordele og ulemper
ved en skrastagsbro og en szenketunnel. Hvilket frit spaend vil vaere det
optimale bade for sejladssikkerhed og gkonomi? Hvordan skal
tveersnittet af en saenketunnel se ud, hvis den skal vaere bedst og
billigst? Ogsa andre lgsninger — haengebro og boret tunnel — har
indgéet i rAdgivernes overvejelser.

"Hvad der i sidste ende er den bedste lgsning afheenger af mere end
miljgforhold og pris for eksempel. Forslagene bedgmmes ogsa pa, hvor
enkelt og sikkert det er at bygge dem, trafik- og sejladssikkerhed,
geoteknik, hvor godt de lgser opgaven trafikalt og s videre. Derfor har
vi bedt raddgiverne ga helt tilbage til start og undersgge lgsningerne og
vende hver en sten,” forklarer teknisk direktgr Peter Lundhus.

De grundige studier ser ud til at dokumentere, at en skrastagsbro er
den bedste af de mulige brolgsninger og at en seenketunnel er den
bedste af de mulige tunnellgsninger, men arbejdet er endnu ikke
feerdigt. Blandt andet skal Igsningerne holdes op mod de omfattende
miljgundersggelser, geotekniske undersggelser og undersggelser af
sejladssikkerheden, som begyndte i 2009 og fortseetter i hele 2010.

Alle forslag beskrives og dokumenteres med deres respektive styrker
og svagheder. Det sker gennem en proces, hvor samtlige faktorer - fx
miljg, design og sikkerhed - analyseres op mod hinanden og hvor de
lgsningsforslag, som ikke laengere er konkurrencedygtige, lgbende
bliver frasorteret.

"Vi skal lave den optimale faste forbindelse over Femern Baelt under
hensyntagen til samtlige faktorer. Og vi skal kunne dokumentere det,”
siger Peter Lundhus.

En optimal anlaegsteknisk og gestetisk Igsning er seerdeles vigtig, da
den faste forbindelse skal sta i mere end 100 ar.

Kampen ventes afgjort ved arsskiftet

Femern A/S evaluerer over sommeren de forslag og resultater, som
radgiverne kommer med.
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Parallelt med designforslagene fortsaetter de geotekniske og
miljgmaessige undersggelser. Til sommer godkendes omfanget af
miljgprogrammet endeligt ved en hgringsproces i Danmark, Tyskland
og de gvrige lande rundt om @stersgen, som pa den ene eller den
anden made bliver pavirket af projektet.

Hvor linjefaringen mellem Ragdbyhavn i Danmark og Puttgarden i
Tyskland skal placeres indgar ogsé i de samlede overvejelser. Pa
samme made som med de tekniske lgsninger undersgger Femern A/S
en raekke varianter af linjefgringskorridorer. | takt med, at de bliver
analyseret og dokumenteret laegges de varianter, som iseer af
miljgmaessige grunde — men ogsa af tekniske og andre grunde - er
mindre gode, til side.

- Vi er meget tilfredse med de resultater, vi hidtil har faet fra radgiverne.
Der er stor teknisk nytaenkning i dem. Nu har vi s et stort
analysearbejde foran os inden Femern A/S kan pege pa den lgsning,
som vi vil indsende til myndighedernes godkendelse. Ikke mindst
miljgforhold og sikkerhed kan stadig eendre meget, siger Peter
Lundhus.

Forudsat at de kommende analyser af samtlige faktorer viser et tydeligt
resultat, forventer Femern A/S at kunne fremlaegge det endelige

projektforslag og forslag til linjefgringskorridor ved arsskiftet 2010/2011

Skrastagsbro

/AN A

En skrastagsbro i to deek med den firesporede motorvej gverst og den
tosporede jernbane nederst indgar i studierne. Bade broer med tre og
fire pyloner bliver undersggt og forskellige stagrrelser pa de frie spaend
over sejlruterne vurderet. En skrastagsbro over Femern Beelt vil bygge
pa kendt teknologi — men det vil veere den stgrste af sin art i verden og
det alene er en udfordring for ingenigrerne.

Sanketunnel

En seaenketunnel med to jernbanergar og to vejrar kan se ud pa adskillige
méder. Jo enklere Igsningen er, jo billigere er den ogsa at producere >
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under fabrikslignende forhold. Derfor undersgger radgiverne forskellige
varianter, blandt andet om der skal vaere en eller to etager.

Boret tunnel

Borede tunneler og store boremaskiner har udviklet sig meget i de 20
ar, der er géet siden de to tunnelrgr for jernbanen pa
Storebeeltsforbindelsen blev bygget. Gigantiske boremaskiner kan i dag
lave tunneler, der er sa store, at to plus to vejbaner i to etager eller to
spor for togdrift separeret med en midterveeg kan veere i et enkelt rar.
Den stgrste udfordring med borede tunneler er geologien, hvor darlige
jordbundsforhold — fx store sten og ustabile jordlag - kan fordyre og
forsinke projektet samt arrangementer med tilstreekkelig
flugtsvejssikkerhed.

Heengebro

- mnﬂﬂﬂm Hmmﬁﬂ’ﬂnmmn "mmmmmmmﬂm Wmmﬂmm -

=== [===]

En haengebro ville ogsa kunne lgse opgaven og er blevet grundigt
undersggt. En haengebro er ikke s stiv som en skrastagsbro, sa det er
en udfordring at gare broen stabil nok til de store godstog, som vil kare
pa Femern Beelt-forbindelsen.

Teknisk radgiver for broprojekt:

Joint venturet bestar af Cowi A/S (DK) og Obermeyer Planen und
Beraten (DE). Cowi har gennem de seneste artier veeret involveret i
arbejdet med adskillige af verdens starste broer, heriblandt broerne
over Storebaelt og Gresund samt Messina broen i Italien. Obermeyer er
blandt Tysklands starste ingenigr- og arktitekt-radgivere og har gennem
de seneste 50 ar vaeret involveret i adskillige bro- og tunnelprojekter i
Tyskland.

De mest fremtreedende underradgivere til Cowi A/S og Obermeyer:

- Leonhardt, André und Partner, Beratende Ingenieure VBI, Gmbh (DE)
- Flint & Neill Partnership (UK)

- Dissing + Weitling A/S (DK)
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Teknisk radgiver for tunnelprojekt:

Joint Venturet bestar af Rambgll Danmark A/S (DK), Ove Arup &
Partners International Ltd. (UK) og Tunnel Engineering Consultants —
TEC (NL). Alle tre virksomheder har spillet en central rolle i nogle af
verdens stgrste infrastrukturprojekter som fx. tunnelen under @resund,
Citytunnelen i Malmg, the Medwaytunnel i England og metroen i
Amsterdam.

De mest fremtreedende underradgivere til Rambgll, Arup & TEC er:
- WTM Engineers GmbH (DE)

- HTG Ingenieurbiro fir Bauwesen GmbH (DE)

- Wilkinson Eyre Architects (UK)

- Schgnherr Landskab (DK)

- Oriental Consultants (JA)

@resundsbroen kan putte sig under ét brofag pa en Femern-bro

Uanset om der bygges en tunnel eller en bro over Femern Beelt vil
projektet seette verdensrekorder. En saenketunnel pa 19 km er fem
gange sa lang som verdens hidtil l&engste kombinerede vej- og
jernbanetunnel, tunnelen under @resund. En skrastagsbro vil blive bade
leengere, hgjere og have starre frit spaend end nogen anden bro af sin
art.

Starrelsesforholdet kan illustreres ret enkelt. @resundsbroens hgjbro
med et frit spaend pa 492 meter og pyloner, der er 203 meter hgje kan
med lethed std inden i ét af brofagene pa en mulig skrastagsbro over
Femern Beelt.

A v Ar

Ferierejser dominerer pa Femern Beelt

Langt de fleste passagerer pa feergerne mellem Danmark
og Tyskland rejser for at komme pa ferie eller miniferie.
Det viser en undersggelse, som Femern A/S har
gennemfart i april 2010.

54 pct. af de danske passagerer og 48 pct. af de tyske, der svarede pa
undersggelsen, har inden for de sidste to ar rejst med feergerne for at
holde ferie.

Blandt de danske faergerejsende er der ogsa en del, der har shopping

som det primaere formal. 21 pct. af alle danskere, der har rejst med
feergerne de sidste to ar, er taget af sted med netop den begrundelse. »
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Ses der alene pa de danske rejsende med destination i Tyskland, er
andelen helt oppe pa 30 pct.

Shopping i Danmark og resten af Skandinavien er til gengaeld ikke
attraktivt for tyskere. Kun 2 pct. af de tyske faergerejsende mellem
Tyskland og Danmark, angiver shopping som deres hovedformal med
rejsen.

Pendling fylder naesten ingenting, viser undersggelsen. Kun 1 pct. af de
danske respondenter og 3 pct. af de tyske angiver pendling som
formélet med rejsen. Erhvervsrejser har lidt starre veaegt i
undersggelsen. 11 pct. af danskerne og 5 pct. af tyskerne er rejst i
forretningsgjemed.

Formal med rejsen

Andet

® Pendling (incl. weekend

pendling)

Dagsudflugter

® Besage venner ellerfamilie

= Business

Shopping

® Ferie eller miniferie

Blandt de adspurgte tyskere er hele Skandinavien et rejsemal, nar turen
gar med feergerne mellem Tyskland og Danmark. 20 pct. har taget
feergerne for at komme til Sverige, 10 pct. har veeret pa vej til Norge,
mens 64 pct. er blevet i Danmark. Af dem, der har endt deres rejse i
Danmark, er iseer Kgbenhavn en foretrukken destination (36 pct.). Men
ogsa Lolland-Falster og Mgn er attraktive rejsemal(24 pct.).

Blandt de adspurgte danskere svarer lidt under 60 pct., at Tyskland har
veeret deres endelige destination pa rejsen. Berlin er den foretrukne by
at besgge blandt de starre byer, der ligger i umiddelbar neerhed af
feergeforbindelserne. 21 pct. af de feergerejsende med destination i
Tyskland er taget til Berlin og kun 11 pct. er endt i Hamborg. Endnu
feerre har endt deres rejse i Lubeck (7 pct) og Kiel (2 pct.). Derimod har
gen Fehmarn veeret endepunkt for 15 pct. af de danske rejsende med
destination i Tyskland. @ens popularitet skyldes isger, at mange af de
danske rejsende tager dertil for at shoppe.

Undersggelsen er gennemfart for Femern A/S af TNS Infratest
(Tyskland) og TNS Gallup (Danmark), der via telefon har udspurgt et
udsnit af befolkningen. | alt 1.000 borgere over 18 ar i hhv. Danmark og
Nordtyskland (Slesvig-Holsten, Hamborg og Mecklenburg-
Vorpommern) har medvirket fra slutningen af marts til midten af april
2010. Kun de adspurgte, der i de seneste to ar er rejst med feerge
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mellem Rgdby og Puttgarden eller mellem Gedser og Rostock, har
besvaret spgrgsmal om formalet med deres rejse.

Hvor i Tyskland endte du din rejse?
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Feelles veerdier —
men ogsa ubalance i viden om naboerne

Danskere, tyskere og svenskere skal vide mere om
hinanden, og kontaktfladerne skal mangedobles mellem
de tre lande, hvis Femern Beelt-regionen skal lykkes.

Den kommende faste forbindelse over Femern Beelt drejer sig ikke kun
om antallet af biler og tog, der skal kare over forbindelsen, men i lige sa
hgj grad om de forventninger og holdninger, der skal drive udviklingen
mellem Danmark og Tyskland. Fremtiden ligger hos de unge borgerei »
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regionen, og derfor har Femern A/S spurgt 800 unge fra Danmark,
Tyskland og Sverige i alderen 18-20 &r om deres mening, og resultatet
viser, at de — trods enkelte forskelle - har flere feelles veerdier end man
skulle tro.

De unge blev spurgt om deres veerdier og holdninger til arbejdsmarked,
bolig, kultur, politik, miljg og konsekvenserne af den faste forbindelse.

Det fremgar af analyseprojektet "En ny dynamisk regional udvikling i
Nordeuropa”, der blev praesenteret af professor Christian Wichmann
Matthiessen pa en STRING-konference i Malmé den 7. juni 2010.
Analysen er resultatet af danske, tyske og svenske forskeres arbejde
for at kortlaegge nye mgnstre og muligheder og komme med
anbefalinger til politikerne.

Ubalance i viden om naboerne

Svarene fra de unge viser tydeligt, at der er en ubalance i deres viden
om nabolandene. Iseer kontakt med og viden om den tyske del af
regionen er ret begraenset. Kontakterne mellem de tre lande er isger
besgg af danske og svenske unge i Tyskland. Den danske del af
regionen, iseer Kgbenhavn, er meget kendt af unge fra bade Sverige og
Tyskland, mens danske og svenske unge intet kender til Hamborg. De
unge tyskeres viden om Malmg er lige s& begraenset.

Nar det drejer sig om at studere, arbejde eller bo i et naboland, er
kontakterne mellem Danmark og Sverige gode og interessen hgj. Nar
det geelder Tyskland, er interessen blandt unge tyskere for de to andre
lande meget hgj, men danske og svenske unge er ikke interesseret i at
leve eller studere i Tyskland, men taenker pa et job som en mulighed.
De unge tyskere er bade interesseret i at studere og bo, og i endnu
hgjere grad at arbejde, i Sverige eller Danmark.

"Der er fortsat en relativ lav mobilitet mellem Tyskland og Danmark og
mellem Sverige og Tyskland. Det vil aendre sig, nar den faste
forbindelse &bner. Der vil opsta nye muligheder, nye relationer og nye
perspektiver for gkonomisk veekst og velfaerd,” siger Christian
Wichmann Matthiessen.

Laes mere om analysen her.

Feerre biler mellem
Tyskland og Skandinavien

Biltrafikken mellem Skandinavien og Tyskland er i arets
farste fire maneder faldet med 3,9 pct. i forhold til 2009.

Det viser tal fra feergeruterne Rgdby-Puttgarden, Gedser-Rostock og

Trelleborg-ruterne mellem Sverige og Tyskland samt fra den landfaste
greenseovergang mellem Jylland og Slesvig-Holsten.
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Af de fire trafikkorridorer har feergerne Rgdby-Puttgarden som den
eneste oplevet flere biler end samme periode sidste ar, nemlig en
stigning pa 1,7 pct. Gedser — Rostock har oplevet et fald pa 8,3 pct.,
Trelleborg-ruterne et fald pa 3,2 pct. og den sgnderjyske greense et fald
pa 4,3 pct.

Korridoren mellem Nordtyskland og Jylland er langt den starste, nar det
geelder antal biler, der krydser greensen. | de fire farste maneder af i ar
har godt 5 mio. biler passeret den landfaste greense. Faergerne Rgdby-
Puttgarden har i perioden transporteret godt 0,5 mio. karetgjer, mens
Gedser-Rostock tegner sig for godt 0,2 mio. og Trelleborg-ruterne for
knap 0,1 mio. karetgjer.

Som et kuriosum har faergeruten Redby-Puttgarten i april i r oplevet en
stigning i bustrafikken pd mere end 50 pct. i forhold til 2009.
Forklaringen pa den uszedvanlige stigning skal formentlig seges pa
Island, da en vis vulkan i udbrud tvang mange europaeiske
flypassagerer over i busser.
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