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Korridor for linjefgring undersgges

Et antal mulige linjefgringer for den kommende faste
forbindelse over Femern Beelt bliver netop nu undersggt.

| en bred korridor gst og vest for henholdsvis Rgdbyhavn og
Puttgarden testes og vurderes gst-gst, vest-vest samt gst-
vest og vest-gst linjefaringer. Analysen er et krav efter
national lovgivning og indgar i den kommende ansggning om
godkendelse af projektet.

Svaret pa, hvilken korridor der har den laveste pavirkning pa
omgivelserne bygger pa en reekke kriterier som eksempelvis:
Miljgmeessig falsomhed inklusive Natura 2000-omrader,
sejladssikkerhed (specielt i relation til feergedriften),
eksisterende undersgiske faciliteter, pavirkningen af
regionale og bymaessige udvikling sédvel som bygninger og
mennesker, tekniske muligheder herunder adgang til
eksisterende infrastruktur samt gkonomi. Bade linjefaringer
for tunnel og bro undersgges.

Side 1/7

Femern A/S



Femern

Hver mulig variant bliver udviklet, individuelt vurderet,
optimeret og vurderet igen indtil de fgrste, mest
ufordelagtige, linjefaringer kan veelges fra. De resterende
varianter bliver yderligere undersggt i stadig starre
detaljeringsgrad. Denne omhyggeligt dokumenterede proces
vil til sidst lede til kun en eller nogle fa linjefgringskorridorer
med den lavest mulige pavirkning (Low Impact Corridors) kan
preesenteres som Femern A/S foretrukne.
Udveelgelsesprocessen forventes afsluttet i 2010.

Den endelige linjefaring besluttes som en del af den endelige
godkendelse, i Danmark i form af en anlaegslov.

Femern A/S offentligger krav til
arbejdspladser og produktionssteder

Byggeriet af den faste forbindelse over Femern Beelt vil
skabe mange tusinde nye jobs. Men det er stadig et helt
abent spgrgsmal, praecist hvor de store byggeopgaver

skal udfares.

Pa forhand ligger det dog fast, at der skal indrettes
midlertidige arbejdspladser og arbejdshavne i kystomraderne
pa Fehmarn og Lolland teet pa forbindelsens landfeester.

Men de langt starre produktionssteder, hvor elementerne til
en tunnel eller en bro skal fremstilles, behgver ikke ligge pa
hverken Fehmarn eller Lolland. Produktionsstederne ventes
placeret op til 120 km fra linjefgringen.

Femern A/S har i to rapporter beskrevet kravene til de
omrader, hvor produktionssteder og arbejdspladser kan
placeres.

Uanset om der skal anlaegges en bro eller en tunnel, vil store
dele af byggeriet besta af elementer, der fremstilles pa land
og sejles til linjefaringen, hvor placering og montering finder
sted.

Nar byggeriet er pa sit hgjeste, ventes flere
produktionssteder hver isaer at beskeaeftige mere end 1.000
medarbejdere. P4 de mindre arbejdspladser ved
forbindelsens landfeester ventes at veere ca. 200
beskeeftigede. Den samlede beskaeftigelse over
byggeperioden pé seks ar vil veere pa 6.000 — 7.000 jobs om
aret.
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Entreprengrer afger placering af
produktionssteder

Den endelige placering af produktionsstederne afgares
suverant af de entreprengrer, der til sin tid vinder
byggeopgaverne.

Det er klart, at jo teettere et produktionssted er pa broens
eller tunnelens linjefaring, desto mindre er risikoen og
udgiften til transport.

Men en entreprengr vil altid basere sit valg pa markedsvilkar,
dvs. pa tilgeengelighed, pris og adgang til arbejdskraft. Det er
derfor op til de regioner, der gnsker at tiltreekke disse
aktiviteter at profilere sig selv og sgrge for, at den
nadvendige planlaegning og infrastruktur er pa plads.

Skal der bygges en bro, ventes arbejdet at blive delt op i en
nordlig tilslutningsbro, en hgjbro over sejlrenden og en sydlig
tilslutningsbro. Det betyder, at der sandsynligvis vil blive valgt
tre hovedentreprengrer, som far brug for hver sit
produktionssted.

500 ANSATTE
300 PARKERINGSPLADSER

(@ PRODUKTIONSLINJE FOR SAENKEKASSER

(@ PRODUKTIONSLINJE FOR PILLESKAFTER T,
(3) BRODRAGER SAMLELINJE

(@ BETONANLAG

(5) ARMERINGSV/ERKSTED

(© LAGEROMRADE OG V/ERKSTEDER

(@) VARKSTEDER

(& KONTORER OG PARKERING

(© BEBOELSE 950m
9 NAVIGERINGSKANAL

Produktionen af elementer kan bedst ske i omrader, der i
forvejen anvendes til industrielle formal, fx havneomrader.
Bropiller og seenkekasser til bropiller for tilslutningsbroerne
kan mest optimalt fremstilles op til 80 km fra brolinjen, mens
fremstillingen af fundamenterne til hgjbroens pyloner ligger
bedst op til 120 km fra brolinjen.

Side 3/7

Femern A/S



Femern

250 ANSATTE
150 PARKERINGSPLADSER

(@ KONTORER OG PARKERING
@ BEBOELSE

LANGDE 105-120 METER - @ ARMERINGSV/ARKSTED
BREDDE 60-70 METER i (® BETONANLAG

H@JDE 35-40 METER o/ (5 LAGEROMRADE

VAGT CA. 90 000 TON (6 VARKSTEDER

Overbygningen til broen, dvs. brofagene, fremstilles pa en
stalfabrik, der kan vaere placeret hvor som helst i verden.
Fagene produceres i mindre sektioner ved hjeelp af et stort
antal svejsere og hgit specialiserede og kostbare faciliteter.
Udgiften til den efterfglgende transport over lange afstande
er derfor mindre vigtig.

Hvis der skal bygges en tunnel, bliver der sandsynligvis tale
om en seenketunnel, der fremstilles af et stort antal ens
elementer, som produceres pa land. Det kan enten ske i et
udgravet stgbebassin eller i en dok, hvorfra elementerne kan
sejles til linjefaringen. Her seenkes elementerne ned i en
afgravet rende og kobles sammen med hinanden, hvorefter
renden bliver opfyldt, sa tunnelen daekkes.

[~ 40 LASTBILER
OM DAGEN

LANGDE 200 METER
BREDDE 40 METER
VAGT CA. 70 000 TON

= 1000 ANSATTE
— 400 PARKERINGSPLADSER

(D) KONTORER OG PARKERING
@ KANTINE OG INFORMATIONSCENTER
(3 MATERIALELAGER

@ UDSTYR

() ARMERINGSV/&RKSTED

@ STOBEHAL

(@ DEPONERINGSOMRADE

(® BEBOELSE 0G CAMPING
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Pa forhand ventes etableret to eller tre stagrre pladser, hvor
produktion af tunnelelementer kan finde sted.
Produktionsstederne kan i princippet placeres hvor som helst
i Skandinavien og Nordeuropa, sa laenge der er adgang til
elementerne fra havet. Af hensyn til transporttid og
omkostninger anses en afstand pa 60-80 km fra linjefaringen
dog at veere den mest sandsynlige.

Arbejdspladser ved Puttgarden og
Radbyhavn

Den endelige beslutning om teknisk lgsning og
linjefgring, der ventes i 2012, vil samtidig veere
afggrende for den praecise placering af de ngdvendige
arbejdspladser og arbejdshavne pa Fehmarn og pa
Lolland.

Arbejdspladserne skal nemlig ligge teet op ad forbindelsens
landfeester, dvs. de steder, hvor forbindelsen kommer i land
ved Puttgarden og Rgdbyhavn.

Starrelsen og indretningen af pladserne vil afhaenge af den
teknisk lgsning, der bliver valgt for kyst-kyst forbindelsen,
dvs. om det bliver en bro eller en tunnel.

Det kreever lidt mere plads at anleegge portalbygninger til en
tunnel end at bygge ramper til en bro. Derfor vil
arbejdspladsen til en tunnel kraeve ca. 150.000 m? og til en
bro ca. 40.000 m?. Uanset om det bliver en bro eller en
tunnel ventes en saddan arbejdsplads at skabe beskeeftigelse
til ca. 200 ansatte.

Hvis der skal bygges en bro, skal de ansatte pa
arbejdspladsen beskeeftige sig med at faerdiggare og
montere de store beton- og stalelementer, der vil blive
transporteret til brolinjen ad sgvejen. Desuden skal
mandskabet sta for stgbning af pylonerne i broens hovedfag.
Fra den tilhgrende arbejdshavn vil materialer og mandskab
sejle ud til byggepladserne pa vandet.
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200 ANSATTE
150 PARKERINGSPLADSER

(@ KONTORER OG BEBOELSE
@ PARKERING

@ ARMERINGSVARKSTED
(@ BETONANLEG

(® ARBEJDSHAVN

© MOLER

Skal der anlaegges en tunnel, vil en stor del af arbejdet veere
koncentreret om de portalbygninger, der skal opfares for hver
ende af tunnelen. Herudover vil der veere en reekke opgaver i
forbindelse med nedsaenkning og samling af de
tunnelelementer, der lgbende leveres ad sgvejen fra
produktionsstederne. Pladsen og arbejdshavnen vil veere
indrettet til at modtage materialer for betonproduktion og
herfra sejler mandskab og materialer ud til opgaver i
tunnellinjen.

200 ANSATTE (1) PORTBYGNING

LADSER (2 AG o)
(3) LAGEROMRADE OG V/ERKSTEDER - iy
(@) VARKSTEDER
(5) KONTORER OG PARKERING
(6) BEBOELSE
(7) TUNNELKANAL
(&) ARBEJDSHAVN
@ MOLE

)

L/ANGDE 200 METER
BREDDE 40 METER
HOJDE 10 METER
VAGT CA.70 000 TON

Arbejdet pa pladserne vil vare ca. seks ar med en
spidsbelastning i de midterste tre — fire ar. | begyndelsen vil
aktiviteten veere relativt lav med f& medarbejdere og kun lidt
trafik til og fra pladserne. Nar byggeriet er feerdigt, vil
arbejdspladserne blive nedlagt og omradet genskabt.
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EU betaler 30 procent af omkostningerne

Femern A/S har netop féet 110 mio. kr. (14,7 mio. EUR)
ind pa bankkontoen. Pengene er anden udbetaling af
stgtte fra EU kommissionens TEN-T program.

| alt er nu udbetalt 185 mio. kr. for &rene 2008 og 2009 (ca. 25
mio. EUR) svarende til ca. 30 procent af de omkostninger,
Femern A/S indtil nu har haft i forbindelse med design- og
myndighedsgodkendelse af Femern-projektet.

Det samlede tilsagn om statte fra TEN-T programmet for
perioden 2007 - 2013 er p& 2,5 mia. kr. (330 mio. EUR)
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